Erster Elektro-40-Tonner mit Ladekran

Die Firma Bauhandel Maller
in Rothenfeld macht es vor:
Zu threm Fuhrpark gehort
das erste elektrisch betrie-
bene Pritschenfahrzeug mit
Ladekran und Anhanger
weit und breit.

VON ANDREA GRAPEL

Rothenfeld - Seit wenigen Ta-
gen ist er im Einsatz, der nene
Liow der Klasse N3 mit 42 Ton-
nen Gesamigewicht der Firma
Banhandel Maller im Andech-
ser Gewerbegebiet Rothenfield.
Bmmrj:liugendﬂn[kw die-
sS85 mit Lade-
kran ist vollelektrisch. Das soll-
te im Landkreis einmalig sein,
inklusive elekirischem Lade-

Fiir Matthias Miiller ist es ein
Meilenstein. Seit 2015 stellt der
Untermehmer seinen Fohrpark
konsequent und Schrtt fir
Schritt aufemeverbare Energie
um. Er ist begeistert. seine Mit-
arbeiter ebenso.

Das Schliisselerlebnis hatte
Miller, als er seinen damaligen
SUV wegen ener vermsieten
Heckklappe in die Werkstatt
bringen musste. Als Leihwagen
bekam er einen elektrisch be-
riebenen [ von BMW, .damals
mit gerade mal 100 Kilometern
Reichweite”. Seitdem will Ml
ler nicht mehr auf den spritzi-
gen elektrischen Antrieb ver
zichten, Es war nur konse-
quent, dass frither oder spiter
auch ein elekirisch betriebener
Lkw auf seinem Hof steht. _Der
Mehrpreis hat sich nach drei-
Beim akmuellen Dieselpreis so-
gar noch schneller”, rechnet
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Freuen sich beide, dass der Liow mit dem 1.r:'I spritzigeren elektrischen Antrieb endlich da ist:
Fahrer Ralf Scheffel (L) und Unternehmer Matthias Miller.

der Kaufmann vor. Allein das
Fahrgestell kostete 260000 Eu-
ro, der Aufban mit Ladekran
00000 Eure, plus Anhinger,
der 40000 Euro kostete. Der Ki-
lometer elektrisch koste ihn 15
Cent, mit Diesel einen Euro. Bei
40000, 50000 Kilometern im
Jahr ist das eine ganze Menge.
rend”, sagt Miiller voller Begeis-
teng.

Ein bisschen drgert es den Un-
ternehmer, dass die Bayernwer-
ke eineinhalb Jahre bendtigien,
bevor sie ihm die Ladesinle anf
dem Hof genehmigt haben. Ge-
plant war die Nenanschaffung
ur Hochkonjunkiur in der
Bauwirtschaft Aber ohne Lade-
sanle brauchre er keinen neuen
Lkw kaunfen. Miller blieb gedul-
dig am Ball, anch wenn die Kon-
junkitur  unterdessen  ab-

schwilchte. Im Dezember konn-
te er das Fahrgestell des MAN
TGS in Minchen abholen - er
lie® es sich nicht nehmen, dies
bauten erfolgten in Biberach.
Fiir Fahrer Ralf Scheffel gab es
obendrauf noch zwei _Himer"
(Hupen) und einen Subwoofer
im Fahrerraum. .Das hater sich
gewinscht. Das hat er bekom-
men”, so Miiller mit einem L3-
cheln. Fir gute Fahrer lohne
sich auch diese Investition. sagt
er. Mit Scheffel arbeitet er
schon seit 15 fahren rusaimmen.

Den Banhande] Miiller gibt es
seit 1959, gegriindet von Vater
Cend Miller in Minchen. Mat-
thias Miiller testete dort schon
als Bub die Gabelstapler aus.
Seinen Lkw-Fihrerschein
machte der gelernte EDV-Kauf-
mann jedoch erst, als er bei sei-
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nem Vater einstieg und thm die
Firma fiir hochwertige Beton-
schalungsplatten. Schnittholz
und Stitzmaterial abkaunfie
und sukressive ausbaute. Vater
Gerd ist heute 90 Jahre alt. Er
necke den Sohn ab und an: Ich
hab" meinen Laden viel 2o billig
verkauft®, sage er dann ver
schmitzt und auch stolz. Sohn
Matthias hirt dies gern. Ein OF
porirdt seines Vaters hangt in
seinem Biiro hinter ihm an der
Wand. 5o Lichelt ihm der Vater

Matthias Miiller, in Oberpfaf
fenhofen grof geworden, zog
mit dem Bauhandel 2008 nach
Rothenfeld. Auf dem dortigen
Firmengelande betreibt das Un-
ternehimen eine Fotovoltaikan-
lage mit rund 20 Kilowatt Peak
Leistung. Im nachsten Monat
beginnen die Arbeiten fiir eine

weitere  Fot an
der Stdfassade mit rund 32 Ki-
lowart in der Spitze. .Das Ge-
binde ist damit autark Der
Strom reicht fiir den ebenfalls
elekirisch betriebenen Gabel-
stapler, fiir die Warmepumpe,
die Werkzeuge und die Firmen-
fahrzeuge. Fiir den Lkw nicht.
Dafiir hitte ich die komplette
Lagerfliche dberdachen mis-
sen”

Zu seinem Lkw-Fuhrpark ge-
horen aktuell drei Prisschen-
fahrzeuge, zwei sind mit einem
Ladekran ansgestattet. Das alte-
re der beiden. das noch mit Die-
se] beiriebene Fahrzeng wind 14
Jahre alt und soll nun ausge-
mustert werden. Irgendwann
wird dann auch das noch ver-
bleibende konventionell be-
triebene Pritschenfahrzeng oh-
ne Kran durch einen elekiri-
schen Lkw ersetzt Zundchst
freven sich Miiller und seine
Fahrer aber dber den MAN
€TGS5. Das Fahrrzeng wverfigt
iber eine Batteriekapazitat von
450 Kilowartstunden und eine
Reichweite von bis zu 480 Kilo-
metern. Aufdem Papier jeden-
falls®, so Milller. Aber 350 Kilo-
meter seien ohne Zwischenla-
dung miglich. Der Lkw kann
bis zu 375 Kilowatt an entspre-
chenden Ladestationen aufla-
den. Das reiche, um in einer 45-
miniitigen Pause circa fiir eine
Reichweite von 280 Kilometern
nachzuladen Die Gffentlich mu-
gangliche Low-Schnellladesin-
le anf dem Firmengelande leis-
ter 150 Kilowatt. Damit lasst
sich das nene Fahrzeug in etwa
dreieinhalb Stunden vollstan-
diz aufladen. Nun, wo der neue
E-Lkw endlich im Einsatz ist,
freut sich Miiller jeden Tag aufs
Neue damiber.



